Jean-Paul Leliévre : un dirigeant
d’entreprise atypique et heureux
de continuer @ faire rouler ses
Citroén Type H en 2006.
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a société Lelievre a plys de
trente années d’existence.
Au début, I'activité princi-
pale était la graineterie,
I'activité de paysagiste
n'étant alors qu'annexe. Depuis,
I'ordre des choses a été inversé.
L'entreprise a néanmoins
conservé sa structure familiale,
puisque le fils et le beau-fils de
Jean-Paul Lelievre, I'actuel diri-
geant, y travaillent. Le site de Bry-
sur-Marne (94), d'une superficie
totale d’environ 8000 m? a été
racheté fin 1996. Il s’agissait aupa-
ravant d'une usine de peinture.
Aujourd’hui, I'entreprise dispose

d’'un parc d'une cinquantaine de
véhicules, y compris une ving-
taine de Citroén Type H qui font
la renommeée de la société dans
le voisinage, mais aussi des
Volkswagen LT chéssis cabine —
benne (8 véhicules), d'un Iveco
Daily benne double cabine, d'un
fourgon Peugeot Boxer ainsi que
d’un Peugeot J5 4x4 pour cer-
taines interventions spéciales
nécessitant le recours a un véhi-
cule tout terrain. Sans oublier
une dizaine de poids lourds, dont
un porte engin, deux camions
citernes pour 'arrosage et plu-
sieurs camions bennes.
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Se servir au troisieme millénaire d’utilitaires des années cinquante, comme le
Citroén Type H, a-t-il réellement un sens ? Pour Jean-Paul Leliévre, paysa-
giste, la réponse est évidente : non seulement cela se justifie d’un point de vue
marketing mais aussi et surtout économique. Explications.
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Pourquoi rester fidele au Type H
au troisieme millénaire ? De nos
jours, la premiere raison semble
étre le marketing, le c6té atta-
chant et sympathique de ces
engins tout droit sortis d'un autre
temps étant indéniable.

—LIRREMPLAGABLE[TYPE H

SiJean-Paul Lelievre ne minimise
pas cet état de fait, qui permet a
la société d’étre grandement
reconnue dans la région et facile-
ment identifiable, il avance aussi
d’autres arguments pour justifier
le recours au vénérable Citroén :
« il s’agit d'un véhicule tres pra-
tique et trés compact, ce qui faci-
lite le stationnement en zone
urbaine. En plus de sa compa-
cité, le Type H dispose d’'une
architecture cubique qui opti-
mise le rapport entre I’encom-
brement total et le volume de
chargement. Et les deux petits
portillons arriére associés au
hayon en partie haute sont par-
faitement adaptés a notre acti-
vité. Cela permet d’'optimiser le
volume de déchets verts pouvant
étre embarqués. Les jardiniers
ouvrent d’abord les portillons et
le hayon et chargent le fond du
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Deux mécaniciens et un carrossier assurent I'entre-
tien et les réparations des véhicules de I'entreprise.
Les Type H sont particuliérement choyés.

LA RESERVE DE PIECES DETACHEES
une veritable caverne d’Ali Baba, a

faire palir de jalousie n’'importe quel

amoureux de la marque aux cheurons.

Coté piéces de
carrosserie, pas
de probléme non
plus. Le stock
permet de rem-
placer les élé-
ments défaillants
Sans souci.
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Ainsi, a ceux qui doutent encore
de la possibilité d'acquérir un
Type H en bon état de nos jours,
Jean-Paul Lelievre sourit : « notre
derniére acquisition, il y a
quelques semaines, est un
ancien véhicule de pompiers
(une version rallongée fabriquée
par Gruau) qui n'affiche que
11 000 km au compteur et est en
trés bon état mécanique. Il n'a
fallu changer que quelques
pieces de carrosserie, ce qui ne
pose aucun probléeme aux per-
sonnes (deux mécaniciens et un
carrossier, ndlr) dédiées al'entre-
tien du parc de véhicules de
I'entreprise. Et nous avons régulie-
rement des propriétaires qui nous
appellent de toute la France lors-
qu'ils veulent vendre leur Type H ou
des pieces détachées. Nous avons
trouvé un stock de pneus neufs du
coté de Strasbourg, en parfait état.
Paradoxalement, c'était beaucoup
plus dur il y a une quinzaine d’an-
nées ».

(DE NOMBREUSES PIECES[EN STOCH]

Pour maintenir en état et assurer
I’entretien du parc de Type H,
I'entreprise Lelievre dispose
d’'un stock de pieces détachées,
aussi bien mécaniques que de

carrosserie, 2 faire palir d’envie

tout collectionneur. « Les Type H

ne nous causent pas plus de sou-
cis qu'un véhicule moderne et
s'averent tres fiables. Et comme
nous ne les utilisons que pour les
chantiers environnants, ils ne
parcourent pas plus de 8 000 km
par an. Et s'il faut faire des répara-
tions, leur conception ancienne
est un vrai plus. IIs ne sont pas
bardés d’électronique et il est
encore possible de les réparer sur
le bord de la route, a I'ancienne »
explique Jean-Paul Lelievre. Et
lorsque cela est possible, certaines
pieces constituant des points de
faiblesse sont remplacées. Tous les
hayons sont équipés de vérins, les
compas d’origine s’avérant fra-
gile et ayant tendance a cisailler
la tole autour de la fixation. Et
pour résoudre le probleme de la
disparition du super plombé, la
société Lelievre dispose d'une
cuve de 8 000 litres de super 95
directement « additivé » par le
pétrolier. Il s’agit d'un additif
spécifique qui reste en suspen-
sion et permet ainsi un stockage
sans souci. De quoi permettre a
la flotte de Type H d’assurer
encore de trés nombreuses

années de service. O
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